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Frankfurt Motor Show 2011

Nowy Lexus GS 450H i GS 350AWD )

Na tegorocznym salonie motoryzacyjnym Frankfurt Motor Show 2011 zadebiutowat nowy
Lexus GS 450h z hybrydowym uktadem napedowym. Swojg premiere miat rowniez nowy
model GS 350AWD.

Wprowadzenie nowego modelu GS 450h i GS 350AWD oznacza poczatek dalszego
rozwoju modelu GS, ktérego rodzina w niedalekiej przysztosci powiekszy sie o kilka nowych
wers;ji.

Catkowicie nowe nadwozie oraz wnetrze modelu GS odzwierciedla dalszy rozwoj
wyjatkowej filozofii projektowania Lexusa - L-finesse. Smiate i dynamiczne linie nadwozia z
bardziej agresywng stylistyka przedniej czesci nadwozia zapewniajg nowemu modelowi GS
potezng, wtadczg sylwetke, odpowiednig dla sportowych sedandéw Lexusa.

Whnetrze nowego GS stanowi kontynuacje wzornictwa nowej generacji stworzonego przez
firme Lexus. Dzieki ergonomicznemu, stworzonemu dla kierowcy wnetrzu wyposazonemu w
zaawansowany interfejs cztowiek-maszyna (HMI) kierowca pozostanie czujny i bedzie
podrézowat komfortowo przez dtugi czas.

W rodzinie modeli GS po raz pierwszy pojawito sie wiele innowacyjnych rozwigzan. Nowy,
energooszczedny uktad klimatyzacji z funkcjg S-Flow i "nanoe"; zdalny sterownik dotykowy
drugiej generacji (Remote Touch Interface) potgczony z najwiekszym na $Swiecie
poktadowym wys$wietlaczem wielofunkcyjnym oraz gama zestawdw audio zapewniajgcych
nieporéwnywalng moc i czystos¢ dzwieku.

GS 450h jest pierwszym na Swiecie luksusowym sportowym sedanem, ktérego silnik
znajduje sie z przodu i napedza kota tylne, wyposazonym w benzynowy silnik V6 pracujgcy
wedtug cyklu Atkinsona oraz w petni hybrydowy uktad napedowy.

Hybrydowy uktad napedowy Lexus Hybrid Drive drugiej generacji zostat gruntownie

*Na rynku europejskim dostepny na razie jedynie w Rosji, na Ukrainie i w
Kazachstanie.



zmodernizowany. W znaczacy sposéb obnizono zuzycie paliwa i emisje CO;, NOy oraz
czgstek statych (PM), a jego osiggi sg porownywalne ze stosowanymi przez konkurencje
silnikami V8.

W uktadzie napedowym nowego GS 350AWD réwniez wprowadzono szereg ulepszen,
zapewniajgcych wyzsze osiggi oraz nizsze zuzycie paliwa.

Nowa rodzina GS czwartej generacji zostata zaprojektowana, aby zapewnié¢ klientom
ekscytujagcy sposdb prowadzenia. £gczy on w sobie precyzyjny uktad kierowniczy, o krotkim
czasie reakcji; ograniczone ruchy nadwozia; wspaniatg stateczno$¢ przy wysokich
predkosciach oraz komfort jazdy przynalezny sportowym sedanom firmy Lexus.

Znaczace ulepszenia w zakresie dynamiki jazdy osiggnieto dzieki zmianom szkieletu
nadwozia, nowemu zawieszeniu, bardziej wydajnym hamulcom i nowoczesnym
rozwigzaniom technicznym, do ktérych nalezy zawieszenie o zmiennej w sposéb ciggty
charakterystyce (AVS) i uktad kierowania kotami tylnej osi (Dynamic Rear Steering - DRS).

Wersja GS 450h moze by¢ réwniez wyposazona w system Lexus Dynamic Handling.
Jest to pierwszy na swiecie system, ktory tgczy w sobie zawieszenie 0 zmiennej w sposob
ciggty charakterystyce (AVS), ukiad kierowania kotami tylnej osi (Dynamic Rear Steering -
DRS), system zmiennych przetozen uktadu kierowniczego (VGRS)i zintegrowany system
zarzagdzania dynamikg pojazdu (VDIM) pigtej generacji. To pozwala koordynowac
kierowanie przednimi i tylnymi kotami oraz zapewnia precyzyjne, szybkie i pewne
zachowanie samochodu na drodze a takze bardziej bezposrednie reakcje na dziatania
kierowcy.

Nowy Lexus GS jest wyposazony w najbardziej zaawansowane rozwigzania techniczne
dostepne obecnie na rynku i dotyczgce bezpieczenstwa czynnego oraz wspomagania
kierowcy. Uktad VDIM Step 5 wspétpracuje z ostatnio opracowanym uktadem kierowania
kotami tylnej osi (Dynamic Rear Steering - DRS). Natomiast system ochrony
przedzderzeniowej (PCS) wspétpracuje z uktadem monitorowania kierowcy (Driver Monitor
Camera) oraz adaptacyjnym uktadem automatycznej kontroli predkosci (ACC), ktéry w
wersji GS450h dziata w catym zakresie predkosci jazdy od 0 km/h.

Pozostate uktady bezpieczenstwa czynnego to:

Inteligentny Asystent Utrzymania Toru Jazdy LKA, uktad monitorujgcy martwe pole
widocznosci (Blind Spot Monitor - BSM), system widzenia w nocy (Night Vision System)
oraz wyswietlacz projekcyjny HUD prezentujgcy wiekszg ilo$¢ informacii.

NOWY CT 200h F-SPORT

Podczas salonu motoryzacyjnego Frankfurt Motor Show 2011 miat miejsce europejski
debiut nowej wersji F-Sport, ktdra przyblizy model CT 200h wigkszej grupie klientéw.

Charakterystyczny dla nowego Lexusa jest szereg bardziej agresywnych elementéw
stylistycznych nadwozia i wnetrza a takze bogatsze wyposazenie standardowe.

CT 200h F-Sport ma réwniez nowe zawieszenie, zapewniajgce bardziej dynamiczng i
wymagajgcg zaangazowania jazde.



NOWY LEXUS GS

WZORNICTWO | WYMIARY

* Nastepna generacja filozofii L-finesse z charakterystyczng dla Lexusa wrzecionowatg
przednig kratg wlotu powietrza, zapewniajgca potezng i wtadczg sylwetke na drodze

* Nowe wnetrze "Future Lexus Interior" zaprojektowane dla kierowcy z zaawansowanymi
rozwigzaniami dotyczgcymi interfejsu cztowiek-maszyna (HMI)

» Zwiekszona ilos¢ miejsca nad gtowg i na nogi dla wszystkich pasazeréw a takze wieksza
pojemnos¢ bagaznika

» Eleganckie, nowoczesne wzornictwo wnetrza oraz doskonata jakos¢ wykonania

* Najwiekszy na swiecie (12,3") poktadowy wyswietlacz wielofunkcyjny i sterownik
dotykowy (Remote Touch Interface) drugiej generaciji

* Nowy, energooszczedny uktad klimatyzacji z funkcjami S-Flow i "nanoe"

WZORNICTWO NADWOZIA

Czwarta generacja modelu GS ma catkowicie nowe nadwozie, odzwierciedlajgce dalszy
rozwéj wyjatkowej filozofii projektowania Lexusa L-finesse. Dzieki niej samochdd ma
bardziej dynamiczny i Smiaty wyglad.

Mimo, ze dlugos$¢ samochodu pozostata niezmieniona, nowy GS ma o 10 mm krotszy zwis
przedni, 0 10 mm dtuzszy zwis tylny i jest 0 30 mm wyzszy od swojego poprzednika. Aby
poprawi¢ statecznosé¢ przy wysokich predkosciach, rozstaw ko6t przednich zostat
zwigekszony 0 40 mm, a tylnych o 50 mm. Szerokosc¢ catkowita wzrosta o 20 mm.

Najwazniejszym elementem nowego wzornictwa jest bardziej agresywna przednia czesé
pojazdu, ktéra zapewnia nowemu GS potezng i wladczg sylwetke, odpowiadajgca
sportowemu sedanowi Lexusa.

Innym znakiem ewolucji wzornictwa, po raz pierwszy wprowadzonym w modelu CT 200h,
jest trapezowa, odwrdocona gérna krata wlotu powietrza i pochyta dolna. Obie kraty
stanowig jeden element, ktéry w potgczeniu ze $rodkowg czescig zderzaka tworzy
wyrazny ksztatt wrzeciona. Kanaly doprowadzajgce powietrze chtodzagce hamulce,
znajdujgce sie po obu stronach kraty w ksztatcie wrzeciona, tgczg w sobie wyjgtkowy styl i
funkcjonalnosé.

Dzieki smiatemu, eleganckiemu i indywidualnemu ksztattowi przedniej kraty wlotu
powietrza na pierwszy rzut oka wida¢, ze GS to Lexus, ktory nalezy do rodziny i ktérego
celem bedzie wzmocnienie jej osobowosci oraz rozpoznawalnosci.

Po obu stronach kraty wlotu powietrza znajdujg sie lampy przednie, umieszczone nieco
wyzej niz sama krata. To jest cecha charakterystyczna modeli Lexusa, ktéra powoduije, ze
osoba oglgdajgca skupia wzrok na gérnej czesci pojazdu, co z kolei pozwala jej dostrzec
rezolutny wyglad oraz podkresla wrazenie predkosci i zwrotnosci.

W dolnej krawedzi lamp przednich wbudowano nowe diodowe $wiatta do jazdy dziennej
(LED Daytime Running Lights - DRL), ktére wedtug filozofii L-finesse tworzg motyw strzaty,
dodatkowo podkreslajgcy wyjatkowy wyglad nowego Lexusa GS.



Tylko model GS 450h z hybrydowym uktadem napedowym bedzie wyposazony w
wyjgtkowy zespdt trzech lamp ustawionych obok siebie na jednym poziomie:
kierunkowskaz, lampy diodowe swiatet mijania i drogowych - po raz pierwszy zastosowane
przez Lexusa. Lepsze oswietlenie oraz kat wigzki Swiatta z lamp diodowych zapewnia
doskonatg widoczno$¢ nawet podczas jazdy z wtgczonymi Swiattami mijania.

Gteboki przedni zderzak, z wbudowanymi lampami przeciwmgielnymi o ostrych zarysach,
tworzy szeroki trapezowy element, z ktérego biorg poczatek masywne btotniki oraz
wypukte nadkola, podkreslajgce wiekszy rozstaw két w nowym modelu GS oraz jego
potezng sylwetke.

Patrzgc z boku, nowy GS zapozyczyt od swojego poprzednika eleganckie proporcje kabiny
pasazerskiej. Poprowadzona o 15 mm wyzej linia dachu podkresla wiekszg ilos¢ miejsca
dla pasazeréw podrézujgcych na tylnych siedzeniach oraz wiekszg przestrzen bagazows,
zapewniajac jednoczesnie optymalne witasciwosci aerodynamiczne i wspotczynnik oporu
powietrza Cd wynoszacy 0,26.

Tylna czes¢ pojazdu zweza sie za wypuktymi nadkolami, eksponujgc dolng czes¢ tylnej
opony i podkreslajac szeroki rozstaw kot tylnych. Diodowe (LED) lampy tylne majg
ozebrowanie poprawiajgce przeptyw powietrza wokét pojazdu i zwiekszajgce jego
statecznos¢. Tylny zderzak w wersji GS 450h ostania elementy uktadu wydechowego.

Poza nowymi lampami przednimi, nowego Lexusa GS 450h mozna rozpoznac¢ po
charakterystycznych dla pojazdu z napedem hybrydowym niebieskich oznaczeniach,
znajdujacych sie z przodu, z tytu i z boku.

Gama kolorow modelu GS zostata rozszerzona o trzy nowe barwy: karmazynowag
czerwien (Crimson Red), btekit (Meteor Blue) i srebrny (Sonic Silver). W przypadku
samochoddw w kolorze karmazynowej czerwieni, warstwa lakieru zostanie wzbogacona o
drobiny szkta, w celu uzyskania wysokiego potysku. Inzynierowie Lexusa stworzyli nowy
zaawansowany proces lakierowania nadwozia w kolorze Sonic Silver. Nowy GS bedzie
pierwszym modelem Lexusa, w ktérym zostanie on zastosowany. Samochody w kolorze
Sonic Silver bedg lepiej odbijaty swiatto, poniewaz dodatkowa warstwa metalicznej faktury
zapewnia odpowiednie cieniowanie oraz wyrazne, ostre odbtyski. Dzieki takiemu efektowi
podkreslone zostang subtelne i wyrazne linie nadwozia, a powierzchnia bedzie sprawiata
wrazenie doskonale wypolerowanej.

WZORNICTWO WNETRZA
Dzieki ergonomicznemu, stworzonemu z myslg o kierowcy wnetrzu, ktére jest bardzo
waznym elementem sportowego sedana, kierowca pozostanie czujny i bedzie podrézowat
komfortowo przez diugi czas.

Whnetrze nowego GS stanowi kontynuacje wzornictwa nowej generacji stworzonego przez
firme Lexus i wprowadzonego po raz pierwszy w modelu CT 200h. Dzieki rozmieszczeniu
wszystkich urzadzen sterowania i kontroli potrzebnych podczas jazdy wokot kierowcy,
wnetrze tgczy niesamowitg ergonomie z zaawansowanymi rozwigzaniami technicznymi
interfejsu cztowiek-maszyna (HMI).

Whnetrze stworzone z myslg o kierowcy
Przejrzysta, elegancka deska rozdzielcza tworzy szerokg, poziomg ptaszczyzne,
podkreslajgcg przestronnosé wnetrza. Natomiast wykonczenie drzwi i konsoli srodkowej



zapewniajg kierowcy oraz przedniemu pasazerowi bezpieczne i przytulne otoczenie.

Deska rozdzielcza zostata podzielona na dwie odrebne strefy: gorng strefe ,wyswietlania”,
w ktérej umieszczono najwiekszy, bardzo szeroki i wielofunkcyjny ekran LCD o przekatne;j
12,3 cala (najwiekszy ekran w seryjnie produkowanym samochodzie), potozony w idealnie
dobranej odlegtosci, umozliwiajgcej odczyt ,jednym rzutem oka” oraz na strefe dolng,
Loperacyjng”, ktéra zapewnia dostep do urzgdzen sterujgcych, m.in. nagradzanego,
przypominajgcego mysz komputerowg, sterownika dotykowego Lexus drugiej generaciji
(Remote Touch Interface).

W celu idealnego rozmieszczenia urzgdzen sterujgcych, zapewnienia maksymalnego
poziomu komfortu oraz ograniczenia dekoncentracji oraz zmeczenia kierowcy, doktadnie
przeanalizowano otoczenie miejsca kierowcy.

Nowy fotel kierowcy zapewnia nizsze potozenie punktu biodrowego, dzieki czemu
kierowca znajduje sie blizej srodka ciezkosci pojazdu. Ponadto fotel tgczy optymalne
trzymanie kierowcy z nadzwyczajnym poziomem komfortu, a zwiekszony zakres regulaciji
wzdtuznej pozwoli na znalezienie odpowiedniej pozycji wiekszej grupie uzytkownikow.
Poza tym w fotelu wykorzystano nowy mechanizm regulacji pochylenia srodkowej czesci
oparcia, wielostopniowg regulacje, zagtdéwki o specjalnym ksztaicie, podparcia ramion,
podparcia boczne, 4-stopniowg regulacje podparcia ledzwiowego i siedzisko o
regulowanej dtugosci.

Miekki, przyjemny w dotyku podtokietnik srodkowy, miekkie poduszki na wysokosci kolan i
uchwyty drzwi dodatkowo podnoszg poziom komfortu kierowcy podczas dtugich podrézy.

Kierownica ma zwiekszony, do 50 mm, zakres regulacji, dzieki czemu kierowca moze jg
ustawi¢ blizej. Poza tym zostata ustawiona pod mniejszym katem, aby utatwi¢ kierowcy jej
obrot o duzy kat bez koniecznosci zmiany pozycji podczas przektadania rgk. Analizie
poddano nawet przekroj kota kierownicy, ktérego profil zmienia sie, zapewniajgc
odpowiedni chwyt i ptynne obracanie.

Zoptymalizowano réwniez prace pedatu hamulca. Otrzymat on nowy ksztatt, a takze
zmieniono jego kat pochylenia. Aby zapewni¢ wiekszy komfort, diugo$¢ spocznika
zwigkszono do 300 mm.

Zespoét wskaznikow zostat wyposazony w przejrzyste, duze tarcze Optitron. Aby ograniczy¢
czas odrywania przez kierowce wzroku od tego, co dzieje sie przed pojazdem, nowy
wyswietlacz projekcyjny HUD przekazuje najwazniejsze informacje, do ktérych nalezg
zakres pracy przektadni, predkos¢ obrotowa silnika i polecenia z systemu nawigacyjnego,
na dolng czes¢ szyby czotowej znajdujgcy sie na linii wzroku kierowcy.

Dzieki zastosowaniu waskich stupkdéw przednich i wyzszej szyby czotowej, zwiekszono pole
widzenia kierowcy poprawiajgc w ten sposéb widocznos¢ do przodu. Poprawiono réwniez
widocznos$¢ krawedzi pokrywy komory silnikowej, dzieki czemu kierowca moze szybko
okresli¢ rozmiary pojazdu, dzieki czemu z tatwoscig zaparkuje nawet w ciasnych miejscach.

Komfort, wygoda i wspotczesne wykonanie

Pomimo takiego samego rozstawu osi, co poprzednik, nowy GS zapewnia wszystkim
pasazerom wiecej miejsca i wyzszy poziom komfortu. Zwracajgc szczegdlng uwage na ilos¢
miejsca nad gtowa, powiekszono réwniez otwory drzwi, aby utatwi¢ wsiadanie i wysiadanie z
samochodu.



Osoby siedzace z przodu na pewno docenig nowy ksztatt oparcia, ktéry zapewnia wiekszy
komfort wyzszym pasazerom. Wiekszy zakres regulacji przesuwania foteli oraz regulacja ich
wysokosci oznacza wiekszg ilos¢ miejsca na nogi i o 30 mm wiekszg wysoko$¢ nad
gtowami.

Z kolei osoby podrdzujgce na tylnych siedzeniach docenig zmiane kata pochylenia oparé
oraz nowy ksztatt siedziska, zapewniajacy wyzszy poziom komfortu. Ciensze oparcia foteli
przednich umozliwity zwigkszenie odlegtosci foteli od kolan o 10 mm, a wysoko$¢ nad
gtowami wzrosta 0 20 mm.

Przestrzen bagazowa w nowym modelu GS jest bardziej praktyczna, dzieki bardziej
zwartej konstrukcji zawieszenia tylnego, wiekszemu otworowi drzwi bagaznika, dtuzszej
podtodze i nizszej wysokosci. Pojemnosé znaczaco wzrosta do 530 litrow (wzrost 0 23% w
poréwnaniu do obecnego modelu GS350). Zmiana sposobu rozmieszczenia akumulatoréw
trakcyjnych, ktére teraz ustawiane sg w stosy, pozwolita na zwiekszenie przestrzeni
bagazowej w wersji GS 450h do 465 litréw (wzrost 0 55% w poréwnaniu z obecnym
modelem GS 450h).

Dzieki poziomowi wykonania i przywigzywaniu wagi do szczeg6téw, z ktorych firma Lexus
jest znana na catym swiecie, wysokiej jakosci materiaty i doskonate wykonczenie tworzg
we wnetrzu pojazdu atmosfere wspétczesnej klasy premium.

Tradycyjna dwubarwna kolorystyka wnetrza zostata zastgpiona nowa, szerszg paletg
barw. Deska rozdzielcza, dywaniki i kierownica sg zawsze czarne, co pozwala zachowaé
sportowy i luksusowy charakter przestrzeni pasazerskiej. Wykonczony skérg zestaw
wskaznikbw ma kolorowe szwy - w zaleznosci od tonacji wnetrza szare lub bezowe - aby
wzmochi¢ poczucie wnetrza najwyzszej jakosci.

Tapicerka foteli i drzwi bedzie dostepna w pieciu tonacjach: czarnej (Black), bezowej
(lvory), szarej (Grey) i dwoch odcieniach brgzu (Saddle Tan i Topaz Brown). Oprécz
drewnianych wykonczen z hebanu (Ebony), drewna orzechowego (Walnut) i
bambusowego (Bamboo), dostepne beda wykonczenia w kolorze czarnym btyszczgcym
(Black Gloss), ktére wniosg wspétczesna, artystyczng atmosfere do wnetrza.

Po raz pierwszy na $wiecie, w przypadku wersji GS 450h, bedzie opcjonalnie dostepna
kierownica wykonana z drewna bambusowego. Bedzie ona stanowita symbol ducha
innowacji i $rodowiska naturalnego, ktéry towarzyszy hybrydowemu ukfadowi
napedowemu Lexus Hybrid Drive.

Whnetrze modelu GS niesie powiew wyrafinowania i luksusu, ktéry podkresla drobiazgowe
przywigzywanie wagi do szczegétow. Mozna w nim znalez¢ wspaniale wykonane detale,
do ktérych nalezg metalowe elementy polerowane, wysokiej jakosci szwy oraz pokretta
zestawu audio wykonane ze szczotkowanego aluminium. Nowy zegarek analogowy ze
wskazowkami diodowymi wykonany z jednego elementu dodaje wnetrzu wyjgtkowego
charakteru.

Uzupetnieniem tego przepieknie wykonanego wnetrza jest biate oswietlenie diodowe, ktére
tworzy atmosfere odpowiadajacg sportowemu sedanowi klasy premium. Aby podkresli¢
wyrafinowany charakter wnetrza modelu GS, okreslone sekcje oswietlenia zostajg
wigczone, w celu powitania pasazerow podchodzacych do samochodu, zanim odblokuijg



oni zamki drzwi. Nastepnie w trakcie uruchamiania pojazdu oswietlenie jest wytgczane w
odpowiedniej kolejnosci.

INNOWACYJNE ROZWIAZANIA TECHNICZNE WE WNETRZU

W rodzinie modeli GS po raz pierwszy pojawito sie wiele innowacyjnych rozwigzan. Nowy,
energooszczedny uktad klimatyzacji z funkcjg S-Flow i "nanoe"; zdalny sterownik dotykowy
drugiej generacji (Remote Touch Interface) potgczony z najwiekszym na $Swiecie
poktadowym wys$wietlaczem wielofunkcyjnym oraz gama zestawéw audio zapewniajgcych
nieporéwnywalng moc i czystos¢ dzwieku.

Zdalny sterownik dotykowy (RTI) drugiej generacji i wyswietlacz multimedialny o
przekatnej 12,3"

Zdalny sterownik dotykowy "Remote Touch" (RTI) zostat zmodernizowany tak, aby byt
bardziej przyjazny dla uzytkownika i tatwiejszy w obstudze.

Nowy sterownik porusza sie tylko w jednej ptaszczyznie, czyli tak jak mysz komputerowa,
a polecenie ENTER jest realizowane poprzez nacisniecie sterownika. Jego walory
uzytkowe zostaty poprawione dzieki zmniejszeniu réznicy wysokosci miedzy sterownikiem
a podtokietnikiem.

Sterownik "Remote Touch" pozwala uzytkownikowi na szybkie i fatwe przesuwanie
kursora po ekranie najwiekszego na swiecie poktadowego wyswietlacza multimedialnego,
ktory ma przekatng 12,3"; wyswietla petng game barw i ma ekran panoramiczny typu LED
o proporcjach 24:9. Rozmiar ekranu pozwala na réwnoczesne wyswietlanie dwdch
rodzajow informaciji, np. mapy i zestawu audio, mapy i widoku z uktadu widzenia w nocy
lub ustawien systemu nawigacyjnego i odbierania rozmoéw przychodzacych.

Uktad klimatyzaciji z funkcja S-Flow i Nanoe

Dziesieciokrotnie bardziej wydajny niz poprzedni, nowy uktad klimatyzacji jest wyposazony
w funkcje S-Flow, ktéra pozwala zapewni¢ pasazerom optymalny komfort przy
jednoczesnym ograniczeniu zuzycia energii. Za pomocg czujnikow, funkcja okresla, ktore
miejsca sg zajete i zamyka doptyw powietrza do pozostatych. W ten sposéb zwieksza
wydajnos¢ uktadu.

W ukfadzie ogrzewania i klimatyzacji sg dwie drogi przeptywu powietrza. Powietrze z
zewnatrz jest kierowane na przednig szybe, aby skutecznie usuwaé wilgo¢, natomiast
powietrze znajdujgce sie wewnatrz krgzy w dolnej czesci kabiny, aby ograniczy¢ straty
wentylacji.

Dodatkowo, w nowym trybie ECO, ktéry zostaje wtgczony, kiedy wybrany zostanie tryb
jazdy ECO, zostaje witgczone ogrzewanie siedzen, aby ograniczy¢ zuzycie energii
przeznaczonej na ogrzanie wnetrza pojazdu.

Uktad klimatyzacji jest wyposazony w funkcje "nanoe". Funkcja ta zapewnia oczyszczanie
powietrza, kiedy pracuje uktad klimatyzacji. Do wnetrza kabiny, przez kratki nawiewu
powietrza po stronie kierowcy, wprowadzane sg czgsteczki o $rednicy od 20 do 50 nm
(nanometréw). Sg to ujemnie natadowane jony zamkniete w czgsteczkach wody.

taczac sie w powietrzu z innymi czasteczkami, jony nanoe oczyszczajg powietrze, a takze
usuwajg nieprzyjemne zapachy. Poza tym dezynfekujg siedzenia i podsufitke zapewniajgc
czystszg atmosfere wnetrza.



Poza tym jony nanoe gromadzg 1000 razy wiecej wilgoci niz typowe jony. To znaczy, ze
rozpylanie jonéw zawartych w czgsteczkach wody nawilza skoére i wiosy oraz poprawia
samopoczucie podréznych.

Zestawy audio
Nowy model GS moze by¢ wyposazony w jeden z dwoch zestawdw audio.

Stanowigcy standardowe wyposazenie zestaw reprezentuje nowg generacje wiernosci i
czystosci brzmienia. Sktada sie z catkowicie cyfrowego wzmacniacza klasy D, ktéry jest
zdolny do odtworzenia dzwieku praktycznie bez znieksztatcerh przy minimalnych stratach
napiecia. Naturalna dynamika i bogata barwa dzwieku powstajgce w wysokiej jakosci
wzmachiaczu sg wiernie reprodukowane przez zmodyfikowany uktad 12 gtosnikow, wsrdd
ktdrych znajdujg sie nowe przednie gtosniki tréjdrozne.

Nowy, doskonaty zestaw Mark Levinson® Premium Audio z 17-gto$nikami wytwarza dzwiek
wykorzystujgc zasady "Effortless Dynamics" i "Effortless Transient Response”, kitdre tgcza
naturalng dynamike z krotkim czasem reakcji, zapewniajgc jako$¢ dzwieku odpowiadajgcg
jakosci muzyki granej na zywo w hali koncertowej.

Zestaw wyposazony jest w nowy wzmacniacz Generation Ill ML5 i w znacznym stopniu
przewyzsza mozliwosci zestawu znajdujgcego sie w obecnie oferowanym modelu GS.
Nowy wzmacniacz wytwarza moc 125 W na kanat. Catkowita moc wynosi 835 W
(odpowiednio 75 W i 505 W wiecej w poréwnaniu do zestawu oferowanego obecnie) przy
poborze pragdu wynoszacym tylko 6,5 A. To mniej niz 0,25 mocy zuzywanej przez obecnie
dostepny zestaw.

Energooszczedne rozwigzanie GreenEdge - umozliwiajgce uzyskanie dwa razy wiekszej
gtosnosci przy tym samym poborze pradu - zostato zastosowane w kazdym z 17 gtosnikow.
GreenEdge™ ma szersze pasmo przenoszenia W poréwnaniu z rozwigzaniami
konwencjonalnymi, co zapewnia wigkszg dynamike brzmienia.

Nowy zestaw audio Mark Levinson® wykorzystuje pieé, nowych gtosnikow Unity
GreenEdge™ o srednicy 90 mm ze wspotosiowo umieszczonymi gtosnikami srednio i
wysokotonowym. Odpowiednie rozmieszczenie pieciu gtosnikéw Unity w kabinie
pasazerskiej zapewnia takie same brzmienie dla pasazerdw z przodu lub z tytu. Dzieki temu
tworzy sie zupetnie nowe wrazenie dzwieku przestrzennego, barwy, atmosfery i jakosci.



SILNIKI | SKRZYNIE BIEGOW

» Wkrétce modele GS pojawig sie w nowych wersjach

» Wersja GS 450h z uktadem napedowym Lexus Hybrid Drive drugiej generacji

* Nowy silnik V6 pracujgcy wedtug obiegu Atkinsona

» Zmniejszenie o0 18% zuzycia paliwa do 6,3 I/100km, poziom emisji CO2 ponizej 145g/km

. Zmode1rnizowany uktad napedowy w wersji GS 350AWD - wieksza moc i nizsze zuzycie
paliwa

Wprowadzenie nowego modelu GS 450h i GS 350AWD oznacza poczatek dalszego
rozwoju modelu GS, ktérego rodzina w niedalekiej przysztosci powiekszy sie o kilka nowych
wersiji.

GS 450h

Do napedu nowej wersji GS 450h wykorzystano hybrydowy uktad napedowy Lexus Hybrid
Drive drugiej generacji, co podkresla poswiecenie Lexusa dla przyszitosci tego typu
uktadoéw napedowych.

Hybrydowy uktad napedowy Lexus Hybrid Drive drugiej generacji zostat gruntownie
zmodernizowany. W znaczacy sposéb obnizono zuzycie paliwa i emisje CO2, NOx oraz
czgstek statych (PM), bez zmniejszenia osiggéw.

Catkowita moc uktadu napedowego wynosi 252 kW/343 KM a moment obrotowy 345 Nm.
GS 450h rozpedza sie od 0-100 km/h w 5,9 sekundy, a jego predko$¢ maksymalna wynosi
250 km/h. Zuzycie paliwa zostato obnizone o 18%, do 6,3 /100 km, a poziom emisji CO>
spadt ponizej 145g/km.

Budowa hybrydowego uktadu napedowego Lexus Hybrid Drive

Tak jak kazdy Lexus z napedem hybrydowym nowy GS 450h ma w petni hybrydowy uktad
napedowy. Pozwala on na korzystanie z obu silnikbw w sposéb niezalezny (albo silnik
elektryczny albo spalinowy) lub rébwnoczesny. W uktadzie napedowym Lexus Hybrid Drive
zastosowano silnik benzynowy V6 o wysokiej kulturze pracy, pojemnosci 3,5 litra i mocy
213 kW/290 KM, ktéry wspétpracuje z chtodzonym cieczg silnikiem elektrycznym duzej
mocy z magnesami trwatymi, charakteryzujgcym sie zwartg budowg. Obie jednostki, w
zaleznosci od potrzeb, mogg napedzaé kota tylne razem lub niezaleznie.

Oprécz silnika benzynowego i elekirycznego, w hybrydowym uktadzie napedowym
znajdujg sie: pradnica, akumulatory niklowo-metalowe, przektadnia planetarna, ktéra
steruje przeptywem mocy miedzy silnikiem spalinowym, elekirycznym i pradnicg w
zaleznosci od zapotrzebowania oraz niewielkich rozmiarbw modut sterujgcy pracg
poszczegblinych podzespotow.

Silnik V6 o pojemnosci 3,5 litra pracujacy wedtug obiegu Atkinsona

Ten szesciocylindrowy, widlasty silnik o pojemnosci 3,5 litra i uktadzie rozrzgdu DOHC
zostat specjalnie dostosowany do potrzeb hybrydowego uktadu napedowego.
Wprowadzono w nim szereg ulepszeh. Pracuje on wedtug obiegu Atkinsona, ktéry
pozwolit na uzyskanie niskiego zuzycia paliwa - jednej z zalet napedu Lexus Hybrid
Drive.

1 Na rynku europejskim wersja GS 350 dostepna bedzie na razie jedynie w Rosji, ha
Ukrainie i w Kazachstanie i bedzie oferowana wylacznie z napedem na cztery kota.



Podczas pracy typowego silnika czterosuwowego, zdarzajg sie sytuacje, w ktorych
konieczne jest ,wzbogacenie mieszanki paliwowo-powietrznej”. Ochtodzenie, w takiej
sytuacji, gazéw spalinowych zapobiega przyspieszonemu zuzyciu lub uszkodzeniu
reaktora katalitycznego. W cyklu Atkinsona zawory dolotowe zamykajg sie z pewnym
op6znieniem, co powoduje skrocenie suwu sprezania. Dzieki temu mimo krétszego suwu
ssania uzyskujemy dtuzszy suw pracy/rozprezania, ograniczajgc straty w uktadach
dolotowym i wylotowym oraz zwiekszajgc wydajnos$c¢ silnika. W wyniku takiego dziatania
temperatura gazow wylotowych jest nizsza niz w przypadku silnikéw tradycyjnych.

Dalsze obnizenie zuzycia paliwa byto mozliwe dzieki wysokiemu stopniowi sprezania
wynoszgcemu 13:1, zastosowaniu nowego kolektora dolotowego i uktadu wtrysku paliwa
nowej generacji D-4S.

D-4S to najnowszy uktad wtrysku paliwa przeznaczonego do silnikéw czterosuwowych
wytwarzajgcy mieszanke stechiometryczng. W tym uktadzie jeden wtryskiwacz podaje
paliwo bezposrednio do komory spalania, natomiast drugi do kanatu dolotowego, co
umozliwito wykorzystanie zalet obu rozwigzan. Uzyskano w ten sposdb optymalng
wydajnos¢ silnika oraz wysoki moment obrotowy w catym zakresie predkosci
obrotowych, obnizajac réwnoczesnie zuzycie paliwa i poziom emisji zanieczyszczen.

W uktadzie D-4S znajdujgcym sie w nowym Lexusie GS 450h zastosowano nowe
szczelinowe dysze wtryskiwaczy o zmienionym ksztatcie rozpylacza, wyzsze cisnienie
wtrysku zapewniajgce bardziej wydajny proces spalania i dodatkowy rozpylacz biegu
jatowego ograniczajgcy drgania i hatas.

Gtosno$¢, drgania i tarcie wewnetrzne silnika obnizono stosujgc tancuch ze stopow
lekkich, inne przesuniecie sworznia ttokowego wzgledem osi ttoka oraz mniejszg liczbe
zeber paska napedowego.

Wyeliminowanie zewnetrznych przewodow olejowych pozwolito na zwiekszenie trwato$ci
silnika, a nowy reaktor katalityczny zawierajgcy mniejszg ilos¢ metali szlachetnych
zmniejszyt wptyw na srodowisko naturalne.

Dodatkowe ulepszenia elementéow hybrydowego uktadu napedowego

Wydajnos$¢ chtodzenia modutu PCU (Power Control Unit) zostata zwiekszona dzieki
zastosowaniu podwdjnych kanatéw i zintegrowanej przetwornicy AC/DC stanowigcej
jeden element.

Ulepszono rowniez sterowanie pracg uktadu. W trybie SPORT S modut PCU zwieksza
napiecie pradu zasilajgcego silnik elektryczny do 650 V, a w trybie ECO ogranicza
maksymalng wartos¢ napiecia do 500 V, co pozwolito na obnizenie poziomu emisji
zanieczyszczen.

W silniku elektrycznym zmniejszono tarcie wewnetrzne i zastosowano |zejsze wsporniki.
Rozszerzono zakres dziatania uktadu odzyskujgcego energie podczas hamowania, ktéry
przyczynia sie do obnizenia zuzycia paliwa.

Dodatkowo zmieniono rozmieszczenie akumulatoréw - ustawiono je w stosy, dzieki
czemu zwiekszono przestrzen bagazowa.
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GS 350AWD

Szesciocylindrowy, widlasty silnik o pojemnosci 3,5 litra napedzajacy nowego Lexusa GS
350AWD zostat zmodernizowany pod kagtem obnizenia zuzycia paliwa i poziomu emisji
zanieczyszczen.

Zaawansowana jednostka V6 zostata wyposazona we wirysk posredni i bezposredni oraz
uktad zmiennych faz rozrzadu Dual VVT-i (Variable Valve Timing-intelligent) zaworow
dolotowych i wylotowych. Powyzsze rozwigzania w znaczacy sposob poprawity osiagi
silnika.

Rozwija on moc 233 kW/317 KM i moment obrotowy 378 Nm. GS 350AWD rozpedza sie
od 0-100 km/h w 6,3 sekundy. Zuzycie paliwa zostato zmniejszone do 10,2 1/100 km.

Automatyczna skrzynia biegbéw "6 Super ECT" ma 6 ciasno zestopniowanych przetozen
oraz umozliwia sekwencyjng zmiane zakreséw pracy. Szereg zastosowanych rozwigzan
technicznych umozliwit szybszg zmiane przetozen, wczesniejsze wigczanie sprzegta
blokujgcego przektadni hydrokinetycznej i wzrost predkosci obrotowe] silnika podczas
zmiany biegu na nizszy. Te cechy sg wykorzystywane w rdznych trybach jazdy
dostepnych za posrednictwem uktadu Drive Mode Select.

W wersji GS 350AWD zastosowano elektronicznie sterowany ukfad napedzajgcy cztery
kota, ktéry poprawia przyczepnosé w réoznych warunkach drogowych. W celu zapewnienia
wyjatkowej statecznosci pojazdu, w zaleznosci od warunkéw, uktad moze zmieniac
proporcje, w jakich moc jest przekazywana na kota przednie i tylne - od 50:50 do 30:70.
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DYNAMIKA JAZDY

» Sztywne nadwozie i nowe zawieszenie zapewniajg optymalng zwrotnos¢ i statecznosé
oraz doskonaty poziom komfortu jazdy

« Zawieszenie 0 zmiennej w sposob ciggty charakterystyce (AVS) dodatkowo podnosi
jako$¢ podrézowania, statecznos$c¢, ogranicza ruchy nadwozia i poprawia odpowiedz na
dziatanie uktadu kierowniczego

» Potezne hamulce - wieksza sita hamowania i lepsze sterowanie

» Uktad Drive Mode Select pozwalajgcy wybra¢ jeden z trybow tryb jazdy ECO, NORMAL,
SPORT S i SPORT S+ oraz sterowanie za pomocg "topatek" przy kierownicy

* Nowozaprojektowany uktad kierowania kotami tylnej osi (Dynamic Rear Steering - DRS)
zapewnia bardziej zdecydowang reakcje i wiekszg zwrotnos¢

* GS 450h dostepny rowniez z uktadem Lexus Dynamic Handling - pierwszy na swiecie
pojazd z napedem hybrydowym wyposazony w zintegrowany uktad kierowania czterema
kotami.

 Uktad Lexus Dynamic Handling - pierwszy na swiecie uktad, kt6ry tgczy uktad kierowania
kotami tylnej osi (DRS) z systemem zmiennych przetozen uktadu kierowniczego (VGRS),
zawieszeniem o zmiennej w sposéb ciggty charakterystyce (AVS) oraz zintegrowanym
systemem zarzgdzania dynamikg pojazdu (VDIM Step 5).

Nowy model GS zostat zaprojektowany, aby zapewni¢ uzytkownikom wymagajaca
zaangazowania i bardziej przyjemng jazde. Laczy on w sobie zdecydowanie i krétki czas
reakcji ukfadu kierowniczego oraz doskonatg reakcje nadwozia z niesamowitg
statecznoscig przy wysokich predkosciach i wysokim poziomem komfortu, ktorego
oczekuje sie od sportowego sedana firmy Lexus.

Znaczgce ulepszenia dynamiki jazdy modelu GS nowej generacji zostaty wprowadzone na

trzech poziomach:

o Przeprojektowanie nadwozia oraz zastosowanie nowego zawieszenia majg na celu
zapewnienie optymalnej zwrotno$ci i statecznosci przy jednoczesnym zachowaniu
komfortu jazdy. Mocniejsze hamulce pozwalajg uzyska¢ wiekszg site hamowania i
lepszg kontrole nad pojazdem.

o Zawieszenie 0 zmiennej w sposob cigglty charakterystyce (AVS) dodatkowo podnosi
jakos¢ podroézowania, statecznos¢, ogranicza ruchy nadwozia i poprawia odpowiedz na
dziatanie uktadu kierowniczego.

o Uktad Lexus Dynamic Handling; nowoczesne rozwigzanie zapewniajgce po raz
pierwszy potgczenie zawieszenia o zmiennej w sposob ciggty charakterystyce (AVS),
uktadu kierowania kotami tylnej osi (Dynamic Rear Steering - DRS), systemu zmiennych
przetozeh ukfadu kierowniczego (VGRS) i zintegrowanego systemu zarzadzania
dynamika pojazdu pigtej generacji (VDIM Step 5). To pozwala koordynowac¢ kierowanie
przednimi i tylnymi kotami oraz zapewnia precyzyjne, szybkie i pewne zachowanie
samochodu na drodze a takze bardziej bezposrednie reakcje na dziatania kierowcy.

Sztywnos¢ nadwozia

Do optymalizacji sztywnosci nadwozia wykorzystano na szerokg skale komputerowe
systemy wspomagajgce projektowanie. Pozwolito to uzyskaé precyzyjne ruchy pojazdu w
odpowiedzi na sygnat z uktadu kierowniczego.

Nowa generacja modelu GS ma nowg tylng cze$¢ spodu nadwozia, nowe elementy
tylnego i przedniego zawieszenia. Zwiekszona liczba punktéw zgrzewanych i spawanych
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laserowo zwigekszyta sztywno$¢ w okolicy otworéw drzwiowych, tylnej czesci spodu
nadwozia oraz tylnej czesci nadwozia. W przegrodzie czotowej, przedniej i tylnej czesci
spodu nadwozia oraz w tylnej czesci nadwozia zastosowano dodatkowe wzmocnienia lub
elementy wykonane z grubszej blachy. Ponadto zwiekszono wytrzymato$é elementoéw
przedniego zawieszenia, przedniej bocznej czesci nadwozia, progdéw i deski rozdzielczej.

Powyzsze ulepszenia zwiekszyty sztywnos¢ skretng nadwozia o 14%, dzieki czemu nowy
GS reaguje z wiekszg precyzjg na dziatania kierowcy.

Aerodynamika

W nowym Lexusie GS zastosowano zupetnie nowg koncepcje ttumienia
aerodynamicznego do sterowania przeptywem powietrza woko6t nadwozia. Zaktada ona, ze
strugi powietrza nie beda odrywaty sie od nadwozia, a ich przeptyw zostanie wykorzystany
do ograniczenia ruchéw nadwozia i poprawy statecznosci.

Ptynne linie nadwozia, wyjgtkowo wagskie odstepy miedzy elementami poszycia i
minimalne przettoczenia w potgczeniu z szeregiem elementdéw znajdujgcych sie na
spodniej czesci nadwozia dodatkowo poprawiajg statecznosé pojazdu i pomagajg do
minimum ograniczy¢ hatas powstajgcy w wyniku przeptywu powietrza wokoét nadwozia.

Szczegblng uwage poswiecono wygtadzeniu strug powietrza w warstwie przysciennej po
obu stronach nadwozia, aby zapewni¢ efekt ttumienia. Ptynny przeptyw powietrza we
wnetrzu i wokét nadkoli oraz obnizenie cisnienia powietrza w ich obrebie poprawito reakcje
ukfadu kierowniczego, ograniczyto pionowe ruchy nadwozia, a samochéd lepiej trzyma sie
drogi. Poza tym tylne lampy majg ozebrowanie stabilizujgce, ktdére zapewnia ptynny
przeptyw powietrza oddalajgcego sie od pojazdu.

Wszystkie wymienione elementy zapewniajg nowemu Lexusowi GS optymalng
aerodynamike i wspétczynnik oporu powietrza Cd wynoszacy 0,26.

Zawieszenie

W nowym modelu GS zastosowano z przodu podwojne wahacze trojkatne a z tytu uktad
wielowahaczowy. tgczg one legendarny komfort jazdy Lexusem z doskonatg zwrotnoscig i
optymalnym dziataniem ukfadu kierowniczego. Szczegdlng uwage poswiecono
statecznosci tylnej czesci nadwozia.

Wysoko zamocowane wahacze trojkatne wchodzace w sktad zespotu przedniego
zawieszenia zostaty zaprojektowane od podstaw. Gérny i dolny wahacz majg roézng
dtugo$¢ i sg wykonane ze stopu aluminium, w celu obnizenia masy i poprawy komfortu
jazdy. Wiekszy kgt wyprzedzenia sworznia zwrotnicy zapewnia lepszg statecznos¢
kierunkowg podczas jazdy na wprost i wyczucie skretu, a wieksze tuleje stalowo-gumowe
w wiekszym stopniu ttumig drgania.

Z tylu znajduje sie catkowicie przeprojektowane zaawansowane zawieszenie
wielowahaczowe z drgzkami reakcyjnymi i z belkg pomocniczg ze stopu aluminium.
Sprezyny i amortyzatory zostaty zamocowane oddzielnie, aby stworzyé bardziej zwartg
konstrukcje, dzieki ktérej powiekszona zostata przestrzen bagazowa. Statecznosc¢ tylnej
cze$ci pojazdu zostata znaczgco poprawiona za pomocg dodatkowych sprezyn
pracujgcych w fazie odbicia; zmiany proporcji wspornikbw amortyzatoréw; poprzez
zastgpienie przegubdéw kulowych tulejami stalowo-gumowymi; poprzez umieszczenie
drgzkoéw reakcyjnych z tytu oraz dzieki minimalizacji zmiany zbieznosci két podczas pracy
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zawieszenia.

Oprécz znacznego zwiekszenia statecznosci tylnej czesci pojazdu, wymienione wyzej
elementy wptywajg na ograniczenie przechytéw bocznych nadwozia nowego modelu GS,
komfort jazdy oraz statecznos¢ podczas jazdy na wprost przy réwnoczesnej poprawie
ttumienia drgan pochodzacych od drogi. Komfort jazdy zostat dodatkowo poprawiony
dzieki zastosowaniu w przednich i tylnych amortyzatorach oleju w obnizonej lepko$ci.

Hamulce
Uktad hamulcowy Lexusa GS zostat zaprojektowany tak, aby zapewni¢ kierowcy lepsze
sterowanie i skuteczno$¢ hamowania. Poprawione zostalo wyczucie pedatu i

wyeliminowane zjawisko fadingu. W celu skrécenia drogi hamowania poprawiono
wspotprace opon z nawierzchnig i sterowanie uktadem ABS.

Sita wspomagania hamulcéw zostata zwiekszona, a ksztait pedatu, kat jego ustawienia i
przetozenie powodujg, ze uktad hamulcowy natychmiast reaguje na zmiane sity, z jakg
kierowca naciska na pedat zapewniajgc tym samym lepszg kontrole nad dziataniem
uktadu. Zwiekszona zostata wydajnos$¢ chtodzenia hamulcow dzieki zwiekszeniu ilosci
powietrza przeptywajgcego przez kanaty doprowadzajgce je do két. Pozwala to
zminimalizowac¢ zjawisko spadku skutecznosci hamowania (fadingu) nawet podczas
intensywnej eksploatacji.

Poddano modyfikacjom réwniez charakterystyke dziatania uktadu ECB w modelu GS
450h, aby zapewni¢ skuteczne dziatanie hamulcéw nawet przy lekkim nacisnieciu pedatu.

Zawieszenie 0 zmiennej w sposob ciggly charakterystyce (AVS)

Zawieszenie 0 zmiennej w sposOb ciggly charakterystyce (AVS) pozwala kierowcy
dopasowac prace zawieszenia do witasnych wymagan. Do wyboru jest jeden z dwoch
trybow: "Normal" przeznaczony do codziennej, komfortowej jazdy i "Sport", w ktérym
ograniczone zostajg przechyly nadwozia, a samochdd precyzyjnie reaguje na ruchy
kierownicg podczas pokonywania zakretow.

Podczas jazdy, w zaleznosci od dziatah kierowcy, ruchow nadwozia pojazdu i warunkéw
drogowych uktad AVS w sposéb automatyczny steruje niezaleznie pracg zawieszenia
wszystkich czterech két. Dopasowuije site ttumienia amortyzatoréw tak, aby spetni¢ szereg
réznych funkcji.

W trybie "Sport", podczas jazdy po tuku, uktad AVS automatycznie zwieksza rdznice sit
ttumienia amortyzatorow znajdujgcych sie po wewnetrznej i zewnetrznej stronie, aby
dodatkowo ograniczy¢ przechyty nadwozia. Réwnoczes$nie uktad VGRS automatycznie
zmniejsza przetozenie przektadni kierowniczej o ok. 10%, podczas gdy elektryczny
mechanizm wspomagania ukfadu kierowniczego (EPS) zwieksza site wspomagania o ok.
4%. Opisane dziatania majg za zadanie ograniczy¢ przechyt boczny nadwozia, poprawic¢
zwrotnos¢ i zoptymalizowac wyczucie skretu tak, aby umozliwi¢ bardzo sportowg jazde.

Uktad wyboru trybu jazdy (Drive Mode Select System)

Nowa generacja modelu GS jest wyposazona w ukfad wyboru trybu jazdy, ktéra pozwala
kierowcy wybra¢ jeden z nastepujacych trybéw: ECO, NORMAL, SPORT S i SPORT S+,
ktore obnizajg zuzycie paliwa i poziom emisji zanieczyszczen, czynigc samochéd bardziej
przyjazny dla srodowiska naturalnego albo zwiekszajg dynamike jazdy.
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W trybie ECO moc silnika, sterowanie przepustnicg i wybdér przetozenia sg dobierane tak,
aby obnizy¢ zuzycie paliwa w kazdych warunkach jazdy. Zmienia sie réwniez sposob
pracy ukfadu Kklimatyzacji (temperatura), predkos¢ pracy dmuchawy oraz uktadu
ogrzewania siedzen, ktéry dodatkowo przyczynia sie do obnizenia zuzycia paliwa.

W trybie SPORT S predkos$¢ obrotowa silnika i czas reakcji przepustnicy pozwalajg
kierowcy cieszy¢ sie z jazdy wymagajacej wiekszego zaangazowania, podczas ktorej
maksymalnie wykorzystywane sg mozliwosci silnika benzynowego i hybrydowego ukfadu
napedowego.

W wersjach wyposazonych w uktad AVS dostepny jest tryb SPORT S+. Laczy on w sobie
wyzsze osiggi silnika trybu SPORT S oraz sterowanie zawieszeniem, elektrycznym
mechanizmem wspomagania uktadu kierowniczego (EPS) oraz uktadem VDIM. Jezeli
natomiast samochdd wyposazony jest rowniez w system LDH (Lexus Dynamic Handling),
w trybie SPORT S+ zmieniajg sie takze ustawienia uktadu VGRS i DRS. Ten tryb oferuje
kierowcy najbardziej sportowg dynamike jazdy.

Dodatkowo, w modelu GS 350 AWD, kiedy wtgczone sg tryby SPORT S oraz SPORT S+,
zostaje wtgczony nowy tryb Sport-D, ktéry zmienia sposéb dziatania automatycznej skrzyni
biegow. Kiedy dzwignia wyboru zakresu znajduje sie na pozycji D, funkcja trybu Sport-D
przed wejsciem w zakret zmienia bieg na nizszy i utrzymuje ten bieg podczas jazdy po
tuku, aby zapewnié¢ najlepsze przyspieszenie, kiedy samochéd wyjdzie z zakretu.

Kiedy wybrany jest zakres M, kierowca moze swobodnie zmienia¢ przetozenia za pomocag
"topatek" znajdujgcych sie na kolumnie kierownicy. Dzieki szybkiej zmianie biegu na wyzszy
i zwiekszaniu predkosci obrotowej silnika podczas zmiany biegu na nizszy, kierowca moze
cieszy¢ sie najbardziej bezposrednimi, sportowymi wrazeniami z jazdy, ktére moze
dostarczy¢ model GS.

Aby podkresli¢ rados¢ ptynacg z korzystania z roznych trybdw jazdy, jakie daje nowy model
GS, zmienia sie oswietlenie zestawu wskaznikéw. W trybie ECO jest to kolor niebieski,
natomiast po wigczeniu trypu SPORT i SPORT S+ kolor czerwony. Po wigczeniu trybu
SPORT S lub SPORT S+ w wersji GS 450h, w miejscu wskaznika mocy napedu
hybrydowego wyswietlany jest obrotomierz.

System Lexus Dynamic Handling (LDH)

Lexus GS 450h moze by¢ wyposazony w system Lexus Dynamic Handling (LDH). Jest on
pierwszym na swiecie samochodem z napedem hybrydowym i zintegrowanym uktadem
kierowania wszystkimi czterema kotami.

Dzieki nowoczesnym rozwigzaniom technicznym system LDH firmy Lexus taczy
zawieszenie 0 zmiennej w sposéb ciggty charakterystyce (AVS), ukiad kierowania kotami
tylnej osi (DRS), system zmiennych przetozen uktadu kierowniczego (VGRS) oraz
wyjatkowy zintegrowany system zarzgdzania dynamikg pojazdu najnowszej, pigtej generacji
(VDIM Step 5). To pozwala koordynowac kierowanie przednimi i tylnymi kotami oraz
zapewnia precyzyjne, szybkie i pewne zachowanie samochodu na drodze a takze bardziej
bezposrednie reakcje na dziatania kierowcy.

System Lexus Dynamic Handling steruje systemem EPS, VGRS i nowym uktadem

kierowania kotami tylnej osi (DRS). Na podstawie danych o predkosci pojazdu, kierunku
skretu két i dziataniach kierowcy, system okresla optymalny kat skretu wszystkich czterech
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kot. Moze on niezaleznie zmienia¢ katy skretu két przednich i tylnych odpowiednio za
pomocg systeméw VGRS i DRS. Dzieki temu podczas jazdy po tuku samochdd duzo lepiej
reaguje na ruchy kierownicg, charakteryzuje sie lepszg przyczepnoscig koét tylnych,
stateczno$cig i zwrotnoscia.

Uktad kierowania kotami tylnej osi (Dynamic Rear Steer - DRS) monitoruje predkos¢ jazdy,
obr6t nadwozia wzgledem osi pionowej, kat i predkos¢ obrotu kierownicy oraz
przyspieszenie boczne. Na podstawie tych informacji okresla kat skretu két tylnych, ktérego
maksymalna wartos¢ wynosi 1,5 stopnia. Podczas skretéw przy predkosciach ponizej 80
km/h, tylne kota obracajg sie w kierunku przeciwnym do kierunku obrotu két przednich. Przy
predkosciach powyzej 80 km/h, kota obracajg sie w kierunku zgodnym z kierunkiem obrotu
kot przednich.

W ramach koordynacji dziatania systeméw DRS, VGRS, AVS i VDIM Step 5, system Lexus
Dynamic Handling w sposdb automatyczny dopasowuje ustawienia zawieszenia 0 zmienne;j
charakterystyce oraz uktadéw bezpieczenstwa czynnego do warunkéw drogowych,
predkosci i stylu jazdy. Dzieki temu kierowca bedzie pewien, ze w petni wykorzystuje
wyjgtkowe witasciwosci jezdne nowego Lexusa GS.
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BEZPIECZENSTWO

« Zaawansowany system ochrony przedzderzeniowej Pre-Crash Safety (PCS)
wyposazony w uktad monitorujacy kierowce (Driver Monitor Camera)

» Adaptacyjny uktad automatycznej kontroli predkosci jazdy (ACC) dziatajgcy w
catym zakresie predkosci od 0 km/h.

» Zintegrowany system zarzadzania dynamikg pojazdu (VDIM Step 5) wyposazony w
uktad kierowania kotami tylnej osi (Dynamic Rear Steering - DRS).

* Inteligentny asystent utrzymania toru jazdy (Lane-Keep Assist - LKA) i uktad
monitorujgcy martwe pole widocznosci (Blind Spot Monitor - BSM)

» System widzenia w nocy (Lexus Night View)

» Wyswietlacz projekcyjny HUD prezentujgcy wiecej informacji w tym predkos¢
obrotowa silnika

Nowy Lexus GS jest wyposazony w najbardziej zaawansowane rozwigzania techniczne
dostepne obecnie na rynku i dotyczgce bezpieczenstwa czynnego oraz wspomagania
kierowcy.

Zaawansowany system ochrony przedzderzeniowej Pre-Crash Safety (PCS) jest
wyposazony w uktad monitorujacy kierowce (Driver Monitor Camera). Uktad PCS z
wyprzedzeniem przygotowuje pasy bezpieczeAstwa i ukitad hamulcowy do
zadziatania, w celu ograniczenia uszkodzen pojazdu i obrazeh ciata. Jego dziatanie
uzupetnia uktad ACC, ktéry teraz dziata w catym zakresie predkosci jazdy od 0
km/h.

W modelu GS zastosowano najnowszy, doskonaty zintegrowany system
zarzgdzania dynamikg pojazdu pigtej generacji (VDIM Step 5), ktéry wspoétpracuje z
nowym uktadem kierowania kotami tylnej osi (DRS). Do pozostatych uktadéw
bezpieczenstwa czynnego mozemy zaliczyé: Inteligentny asystent utrzymania toru
jazdy (LKA), uktad monitorujgcy martwe pole widocznosci (Blind Spot Monitor -
BSM), system widzenia w nocy (Lexus Night View) oraz wys$wietlacz HUD
prezentujgcy wiecej informacji.

Zaawansowany system ochrony przedzderzeniowej Pre-Crash Safety (PCS)

Nowy model GS jest wyposazony w wyrafinowany, zaawansowany system ochrony
przedzderzeniowej Pre-Crash Safety (PCS), ktéry moze poméc ograniczyé
uszkodzenia pojazdu i obrazenia ciata. PCS wykorzystuje pracujgcy w zakresie fal
milimetrowych czujnik radarowy, ktérego kat dziatania wynosi 20 stopni. Jego
zadaniem jest wykrywanie przeszkdd przed samochodem, nawet podczas jazdy po
tuku.

Za pomocg szeregu czujnikdw, modut sterujgcy systemu PCS sprawdza predkos¢
pojazdu, kat skretu oraz obrdét nadwozia wzgledem osi pionowej i okresla z
wyprzedzeniem czy zblizajgcego sie zderzenia mozna unikngg.

Jezeli istnieje wysokie prawdopodobiehstwo zderzenia, PSC zaalarmuje kierowce za
pomocg dzwiekowego sygnatu ostrzegawczego i Swietlnego na ekranie
wielofunkcyjnym, uruchomi funkcje wstepnego napiecia przednich paséw
bezpieczenstwa (Pre-Crash Seatbelt), a kiedy kierowca zacznie hamowaé, uruchomi
uktad wspomagajgcy hamowanie awaryjne (Pre-Crash Brake Assist), aby zwiekszy¢é
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jego skutecznosc¢.

Dodatkowo, system PCS wykorzystuje wspétprace systemu VGRS, uktadu kierowania
kotami tylnej osi (DRS), zawieszenie o zmiennej w sposob ciggly charakterystyce (AVS)
oraz VDIM, aby poprawi¢ reakcje pojazdu na gwattowne ruchy kierownicg, zwiekszajgc tym
samym szanse ominiecia przeszkody.

Jezeli kierowca nie zacznie hamowac, a zderzenie okaze sie nieuniknione, funkcja
Pre-Crash Brake uruchomi hamulce, aby zmniejszy¢ predkos$¢ uderzenia.

System PCS zastosowany w nowym modelu GS zostat zmodernizowany. Zmianie
ulegt czas automatycznego wtgczenia hamulcow oraz uzyskiwane opdznienia. W ten
spos6b zmniejszono predkos¢ uderzenia o 15 km/h, co znaczgco zmniejsza
zniszczenia w przypadku zderzenia czotowego.

Zaawansowany system ochrony przedzderzeniowej Pre-Crash Safety (PCS) jest
wyposazony rowniez w uktad monitorujgcy kierowce (Driver Monitor Camera).
System ten wykorzystuje zamontowang na kolumnie kierownicy kamere wizyjng
CCD wspétpracujgcg z dwoma, dziatajagcymi w zakresie bliskiej podczerwieni
diodami LED. Jest on w stanie okresli¢, czy oczy kierowcy sg zamkniete, analizujgc
rézne elementy twarzy kierowcy, w tym stopien otwarcia oczu. Jezeli kierowca ma
zamkniete oczy w sytuacji, w ktorej istnieje zagrozenie zderzeniem, dziatania
ostrzegawcze zostang rozpoczete wczesniej, aby kierowca zdgzyt odpowiednio
zareagowac.

Adaptacyjny uktad automatycznej kontroli predkosci jazdy (ACC) dziatajgcy w catym
zakresie predkosci

W nowym modelu GS adaptacyjny uktad automatycznej kontroli predkosci jazdy
(ACC) stanowi uzupetnienie systemu PCS. Uktad moze pracowac¢ w jednym z dwéch
trybow: utrzymania statej predkosci jazdy i utrzymania statej odlegtosci od pojazdu
poprzedzajgcego. Pierwszy z nich dziata od predkosci 50 km/h tak, jak klasyczny
uktad automatycznej kontroli predko$ci jazdy.

Podczas pracy w drugim trybie uktad ACC wykorzystuje radar pracujgcy w zakresie
fal milimetrowych wchodzacy w sktad systemu PCS. ACC pozwala odréznic
samochody poruszajgce sie na sagsiadujgcych pasach ruchu od samochodéw
poprzedzajgcych pojazd, a takze okresli¢ odlegtos¢ miedzy nimi. Dzieki temu moze
dostosowaé predkos¢ jazdy (zwolni¢, przyspieszyé, utrzymaé statg predkosc)
Lexusa GS do samochodu poruszajgcego sie przed nim. Kiedy droga przed
samochodem bedzie pusta, uktad powrdci do poprzednio ustawionej predkosci
jazdy.

Wytgcznie w modelu GS 450h, uktad ACC moze dziata¢ w catym zakresie predkosci
jazdy poczawszy od 0 km/h. Kiedy samochd6d jadgcy z przodu zatrzyma sie, a
nastepnie ruszy, kierowca Lexusa GS musi jedynie nacisng¢ na krotko pedat
przyspieszenia, aby ponownie uruchomi¢ uktad ACC S$ledzacy samochdd
poprzedzajacy.

Zintegrowany system zarzadzania dynamika pojazdu 5 generaciji (VDIM Step 5)

Nowy model GS jest wyposazony w najnowszy, doskonaty zintegrowany system
zarzgdzania dynamika pojazdu (VDIM), ktéry poprawia osiggi, przyczepno$¢ oraz
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statecznos$¢ pojazdu.

Dzieki rejestracji danych pochodzacych z czujnikbw znajdujgcych sie w pojezdzie,
moze on koordynowac¢ dziatanie wielu uktadéw pojazdu, do ktérych nalezg uktady
bezpieczenstwa czynnego: system elektronicznej kontroli hamulcow (ECB), system
antyposlizgowy (ABS), system elektronicznego rozdziatu sity hamowania (EBD),
uktad kontroli trakcji (TRC), uktad stabilizacji toru jazdy (VSC) oraz elektryczne
wspomaganie kierownicy uzaleznione od predkosci jazdy (EPS), system zmiennych
przetozen uktadu kierowniczego (VGRS), zawieszenie o zmiennej w sposob ciggly
charakterystyce (AVS) i - po raz pierwszy - ukfad kierowania kotami tylnej osi (DRS).

Uktad VDIM stanowigcy wyposazenie obecnej generacji modelu GS moze za
pomocg uktadu AVS i VGRS ograniczy¢ obr6t samochodu wokét witasnej osi oraz
przechyty boczne nadwozia. Uktad VDIM pigtej generacji (VDIM Step 5)
wykorzystuje uktad DRS, dzieki ktéremu moze swobodnie sterowaé katem skretu
wszystkich czterech k6t w celu ograniczenia ruchéw poprzecznych oraz poprawy
statecznos$ci podczas jazdy z maksymalnymi osiggami.

Zastosowanie zintegrowanego systemu zarzgdzania wszystkimi elementami
zwigzanymi z ruchem pojazdu do ktérych nalezg: moment obrotowy silnika, uktad
hamulcowy oraz kierowniczy, pozwala systemowi VDIM nie tylko optymalizowac
dziatanie uktadu hamulcowego lub napedowego, zapewniajgc statecznosé, ale
réwniez poprawia¢ ogélng dynamike pojazdu.

Poza tym, klasyczne uktady bezpieczenstwa czynnego uruchamiajg sie w
sytuacjach, w ktérych przekroczone zostaty granice mozliwosci pojazdu, natomiast
system VDIM uruchamia sie zanim te granice zostang przekroczone. W wyniku
takiego dziatania, zwiekszajg sie mozliwosci pojazdu. Samoch6d zachowuje sie
ptynniej, poniewaz reakcja uktaddéw jest mniej gwattowna, a jazda sprawia wiecej
przyjemnosci.

Inteligentny asystent utrzymania toru jazdy (Lane-Keep Assist - LKA)

Dzieki kamerze, ktéra rozpoznaje oznakowanie poziome na jezdni, nowy GS zostat
wyposazony w uktad wspomagajacy utrzymanie pojazdu na pasie ruchu (LKA), ktéry
utatwia kierowcy poruszanie sie w obrebie jednego pasa ruchu.

Uktad ten charakteryzuje sie tagodniejszg reakcjg uktadu kierowniczego. Na
podstawie informacji o oznakowaniu poziomym okresla on wartos¢ momentu
obrotowego i automatycznie koryguje tor jazdy.

Uktad monitorujacy martwe pole widocznosci (Blind Spot Monitor - BSM)

Uktad monitorujgcy martwe pole widocznosci (BSM) wykorzystuje czujniki radarowe
zamontowane w narozach tylnego zderzaka do wykrycia wyprzedzajgcych pojazdéw
znajdujgcych sie na sgsiednich pasach.

Uktad dziata, jezeli predkos¢ jazdy Lexusa przekracza 40 km/h, a predkosc
wzgledna jest wieksza od 28 km/h i ostrzega kierowce za pomocg lampek
ostrzegawczych wbudowanych w lusterka zewnetrze. Jezeli uktad wykryje pojazd na
sagsiednim pasie, kiedy witgczony jest kierunkowskaz, to ostrzeze kierowce wtgczajgc
lampke z czestotliwoscig 4,0 Hz, tzn. wiekszg od czestotliwosci dziatania
kierunkowskazéw, ktéra wynosi 1,7 Hz.
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System widzenia w nocy (Lexus Night View)

System widzenia w nocy sktada sie z zamocowanej w gdrnej czesci szyby czotowej
kamery pracujgcej w podczerwieni, wbudowanych w lampy przednie lamp LED
pracujgcych w podczerwieni oraz modutu sterujgcego, ktory wyswietla obraz drogi
przed samochodem na 12,3-calowym ekranie na konsoli srodkowej.

System dziata w zakresie predkosci od 15 do 80 km/h i wyswietla obraz drogi
znajdujgcej sie 200 m przed samochodem.

Czotowy wyswietlacz projekcyjny HUD

W dolnej czesci szyby czotowej, na linii wzroku kierowcy wyswietlane sg w biatym
kolorze najwazniejsze informacje potrzebne podczas jazdy. Nalezg do nich:
predkosc¢ jazdy, polecenia systemu nawigacyjnego, informacje z zestawu audio,
uktadu ACC oraz status uktadu wczesnego reagowania w razie ryzyka zderzenia
Pre-Crash Safety. Po raz pierwszy w samochodzie Lexus, wyswietlana jest rowniez
predkos¢ obrotowa silnika.

W wyswietlaczu HUD zastosowano biate diody LED o wysokiej intensywnosci
Swiecenia, dzieki czemu wyswietlane informacje sg bardzo wyrazne i dobrze
widoczne. Jest rédwniez niezwykle tatwy w obstudze. Wtgczanie i wytgczanie odbywa
sie za pomocag wigcznika gtbwnego. Potozenie i jasno$¢ wyswietlanych informaciji
mozna regulowac, przy czym jasnos¢ moze by¢ automatycznie dostosowana do
warunkow oswietlenia panujgcych na zewnatrz pojazdu.
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NOWY LEXUS CT 200h F-SPORT

« Zamowienia na model CT 200h stanowig 70% zaméwieh na samochody z napedem
hybrydowym a takze ponad potowe zamowien na rynek europejski

* Najnizszy w klasie poziom emisji wynoszacy 87 g/km zapewnia bezprecedensowe
korzy$ci zwigzane z kosztami posiadania

» Nowa wersja F-Sport spowoduje rozszerzenie docelowej grupy klientow CT 200h

» Typowe dla wersji F-Sport zawieszenie zapewni bardziej dynamiczng i wymagajgca
wiecej zaangazowania jazde

* Poziom emisji w przypadku modelu CT 200h F-Sport wynosi jedynie 94 g/km

» Wyjatkowe wzornictwo nadwozia i wnetrza oraz bogatsze wyposazenie standardowe

Wprowadzony na rynek w 2010 roku Lexus CT 200h jest pierwszym i jedynym
samochodem o w petni hybrydowym uktadzie napedowym w segmencie
samochodéw kompaktowych klasy premium.

Pierwszy pieciodrzwiowy samochdéd kompaktowy firmy Lexus zostat stworzony dla
tych, ktérzy majg swiadomos¢ koniecznosci dbania o $rodowisko naturalne, ale
jednoczesnie nie chcg obniza¢ poziomu zycia. Ten model po raz pierwszy
wprowadzit do swojego segmentu wyjgtkowe potgczenie nieporéwnywalnej jakosci,
wyrafinowania i zaawansowanych rozwigzan technicznych.

Dzieki swojej konkurencyjnej cenie, przyciagngt mtodszg grupe klientéw i w ten
spos6b przyczynit sie do wzrostu sprzedazy samochoddéw Lexus w Europie. W
marcu 2011 roku zamowienia na model CT 200h stanowity 70% zamowien na
samochody marki Lexus z hybrydowym uktadem napedowym oraz ponad potowe
zamodwien na rynek europejski.

Najnizszy w klasie poziom emisji wynoszgcy jedynie 87 g/km, pozwolit uzyskac
uzytkownikom CT 200h najwieksze ulgi podatkowe w wielu krajach Europy. W
zwigzku z tym wiasciciele prywatni zyskali bezprecedensowe korzysci w zakresie
kosztow posiadania, firmy w postaci nizszych stawek podatkowych, a operatorzy flot
w postaci odpiséw amortyzacyjnych.

Salon motoryzacyjny Frankfurt Motor Show 2011 to miejsce europejskiego debiutu nowe;
wersji F-Sport, ktéra przyblizy model CT 200h wiekszej grupie klientéw.

CT 200h F-Sport ma nowe zawieszenie, zapewniajgce bardziej dynamiczng i
wymagajgcg wiekszego zaangazowania jazde. Zmieniono parametry sprezyn
Srubowych, aby uzyska¢ bardziej dynamiczng prace zawieszenia, a standardowe
amortyzatory Showa zostaty zastgpione przez sportowe amortyzatory firmy Kayaba.

W nowej wersji F-Sport poziom emisji CO2 wynosi jedynie 94 g/km, co pozwala na
dynamiczng jazde ze Swiadomoscig ochrony srodowiska naturalnego.

Nowy Lexus jest tatwo rozpoznawalny dzieki szeregowi bardziej agresywnych
elementéw stylizacyjnych nadwozia. Nalezg do nich bardziej aerodynamiczny
przedni i tylny zderzak oraz kraty wlotu powietrza z drobniejszg siatkg. Wysuniete
na zewnatrz progi podkreslajg linie charakterystyczne nadwozia biegnace od dolnej
krawedzi zderzaka, dzieki czemu nadwozie wydaje sie by¢ nizsze. Wiekszy spojler
jest wysuniety o 30 mm, aby poprawi¢ wtasciwosci aerodynamiczne pojazdu. 17-
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calowe, ciemne tarcze két ze stopu aluminium z czarnymi zdobieniami oraz boczne
znaczki F-Sport stanowig zwiehczenie zmian nadwozia.

CT 200h F-Sport bedzie dostepny w dziesieciu kolorach, z ktérych dwa - czerwien
agatu (Fire Agate) i srebrny btekit (Silver Blue) - bedg dostepne wytgcznie w tej
wersiji.

Cechy charakterystyczne wnetrza to kierownica wykonczona perforowang skorg
(dostepna wytgcznie w wersji F-Sport), pedaty ze stopu aluminium, czarna
podsufitka oraz naktadki progéw F-Sport z napisem "Lexus". Dostepne sg dwa
rodzaje tapicerki. "Gtebia btekitu" (Abyss Blue) jest tekstylna z siatkowym wzorem i
czarnymi podparciami bocznymi, natomiast "Czerh galaktyczna" (Galaxy Black) jest
skorzana i ma biatg perforacje.

Bogate wyposazenie standardowe CT 200h zostato rozszerzone o automatyczny
uktad kontroli predkosci jazdy, uktad ttumienia poprzecznych drgan nadwozia i
automatycznie przyciemniane lusterko wsteczne z wbudowanym ekranem
prezentujgcym obraz z kamery utatwiajgcej cofanie.

Wyposazenie opcjonalne stanowi: system nawigacyjny (Full Map Navigation),

podgrzewane, sterowane elektrycznie fotele, diodowe lampy przednie, uktad Smart
Entry, okno dachowe i auto-alarm.
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